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Por consiguiente, se verán sujetos a unas inercias ma-

yores, mayores aceleraciones laterales. mayores inclina-

ciones, etc., lo que se traduce en mayores dlstancias de

frenado, menores aceleraciones, y una mayor tenden-

cia al vuelco. Por lo ianto. la sensación de seguridad

que transmiten la robustez de su fabricaciÓn, y lo ele-

vado de su puesto de conducción, es totalmente falsa.

En consecuencia, se deberá empezar a frenar antes, ya

que las frenadas se alargan sobre todo en los descen-

sos, y se deberán abordar las curvas a menor velocidad.

Crrculando por asfalto seco o mojado, lo recomendable

es circular con tracción a solo dos ruedas motrices, y los

liberadores de rueda desconectados. De esta forma el

motor deberá mover menos elementos con lo que no

se desperdician fuerzas en este cometido, y tanto las

prestaciones como el consumo salen beneficiados.

Llegado el caso de que el asfalto esté nevado, la adhe-

rencia disminuye, y probablemente las ruedas motrices

tengan propensión a patrnar, sobre todo en pendientes.

Aquí se necesita que, si alguna de ellas patina, existan

más que consigan mover al vehículo. Se necesita re-

partir la tracción entre las cuatro ruedas para que esa

tendencia disminuya.

Pero además, como la adherencia se reduce, es funda-

mental que no existan ni retenciones, ni aceleraciones

fuertes que provoquen la pérdida de control, es decir,

que la técnica a aplicar debe de estar basada en la an-

ticipación y la suavidad. Por otra parte, en carretera no

existen pendientes con un desnivel que requieran una

gran potencia ascensional, por eso, lo recomendable es

circular con tracción a las cuatro ruedas y velocidades

largas, y a poder ser, en una relación de cambio que

permita llevar el motor más bien bajo de revoluciones.

En este punto quizá convenga aclarar que, contraria-

mente a lo que se piensa, éste es uno de los terrenos

más críticos para los vehículos TT ya que los límites de

adherencia y motricidad son muy bajos. Hay muchos

conductores que están convencidos de que el TT es el

vehículo ideal para la nieve. Tenemos que decir que el

vehículo de tracción total Sl, el TT NO.

Esta "sutil diferencia" indica que, si bien es cierto que la

tracción a las cuatro ruedas nos evitará muchas veces la

molestia de las cadenas, permitiéndonos circular inclu-

so con nieve un poco alta, queda el gran inconveniente

de que el TT es un vehículo pesado y con el centro de

gravedad alto. Parar Ia masa de un TT medio. cargado

de pasajeros y equipaje puede resultar algo muy difícil,

y una vez perdido el control se requerirá mucho espa-

cio y técnica para recuperarlo. Conducir un TT en estas

condiciones requerirá una extrema delicadeza, y una

velocidad muy limitada. En invierno y en zonas de mon-

taña, no es raro encontrar TT, o SUV, con aparatosos

daños de carrocería.

En conclusión: en estas condiciones es más seguro cir-

cular con un turismo tracción total, que con un TT.
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Si en carretera es importante adoptar una postura de

conducción correcta a la hora de sentarnos al volante

de nuestro TT, más aún lo es cuando vamos a circu-

lar por campo, pues aquí la visibilidad es determinante
para pasar por el punto exacto del recorrido, evitando
piedras, rodadas, etc.

Es importante ajustar el asiento a la altura y distancia

correctas. Si nuestro vehículo dispone de reglaje del

asiento en altura, procuraremos situarlo en una posi-

ción elevada que permita el máximo campo de visión.

La distancia del asrento será la suficiente para pisar con

comodidad el pedal del embrague o freno; la inclinación

del respaldo, la que nos permita llegar con las muñecas

a la parte superior del volante con los brazos ligera-

mente flexionados. Se debe prever el espacio necesario
para que los brazos puedan girar, sin problemas. el vo-

lante. Si los tenemos muy flexionados o estirados, nos

resultará mucho más difícil reaccionar ante maniobras

imprevistas.

Si la talla o complexión del conductor requiere una pos-

tura diferente, menos ortodoxa, no habrá problema,

pues lo fundamental es que el conductor se encuentre

cómodo y pueda efectuar las maniobras con rapidez y

facilidad.
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